Juba ammu on tunnetatud linnslise liiklemise alluvust teatavaile ildisile seadusile (#4). Uuri-
musi ses sihis on toimetatud peamiselt praktilise véi kaudse sihiga (s5), (s1), (121), (1ss8), (183),
igatahes vihem kasutatud puhtgeograafilisel ilesandel (ss). Lill (102) on leidnud, et teatud liona
elanikkude sooritatud liiklemiste resp. reiside iildarvu ja pikkuse vahel valitseb kindel seadus, mida
ta nimetab reisiseaduseks (Lill's Reisegesetz). Ta viljendub valemisz x iy =M, kus x on iiksikute
reiside pikkus, y — reisijate arv, mis on kulgenud x km. M nimetab Lill asula reisiviirtuseks
(Reisewert des Ortes). See on kuubilise parabooli vorrand koordinaatide telje kui assiimptooti-
dega. Ometi ei huvita linna kui Gimbruse uurijat liiklemine sellises absoluutses mattes. Lill'i jarele
on liiklemine iga kohalt liitkumine, siindigu see siis elanily poolt mone sammu niol soogitons vol
olgu ta linnast lahtuv v6i linna koonduv ulatuslikuim reis, Ja ta liiklemisseadus sisaldab kaik
matkad, mida kiisimuses oleva linna rahvastik linna ulatusel vai villjnspool seda sooritab. Pealegi
ei ole see seadus maksev iiksikute lilklemisliikide kohta linna ulatusel, Linnageograafiliselt huvitab
meid liiklemine teissuguses, enamasti suhtelises mottes. Meie tihelepanu kaidab kéige peait vilis-
lihestikes toimuv liiklemine. — Jagagem esmalt linnaga sidenev iildliiklemine linnasiseselks
ehk kohalikuks ja linnaviliseks ehk kaugliklemiseks. Seda viimast liklemist tiies ulatuses
jilgida tihendaks aga tagamaa olude iiksikasjalikku kisitlemist. Endastmaistetavalt pole see Tartu
timbrusepilti taotleva uurimuse iilesanne. Seepiirast on kohane siinkohal piirduda vaid nende
liiklemisnihtuste eriteluga, mis esinevad linna fiisiognoomilisis piires, olgu need siis
puhtlinnalised v5i tagamaaga suhtlevad. Kiisimuses on ajutised ja lilkavad normid — joel lilkouvad
alused ning raudteel saabuvad ja lihtuvad rongid, kiige pealt aga uulidel kulgevad inimesed ja
soidukid, lihidalt — need pinnavallalised nihtused, mis oma saalimisega linna lihestikupilti sun-
rimal miiiral elustavad ning isegi asula maastikupilti mojustavad ja mille poolest 15ppeks linna ise-
osised tunduvalt erinevad.

Suurel turul, Kivisillal ja Riitli-Kidini ,korsol* on sootuks teissugune
uulielu kui nditeks Piiri, Pollu, Saeveski v6i Luha uulil. Seda on linnalise iimb.-
rusega kas voi pealiskaudseltki tuttav mirganud. Ometi ei ole kogulinnalised
liiklemisnihtused — olgugi otsesele vaatlusele alluvad — histi iilevaadatavad
just selle tottu, et iiks ja seesama isik ei suuda oma tahelepanu iihel ja samal
ajal paisata linna mitmekesiseisse iseosadesse. Kiillalt tippis pilt linnalise siinoi-
kismi ja iimbruse iseosade suhtlemisest ning iiksteisest olenevusest kujuneb alles
suuremajooneliste vaatluste teostumisel. Alles nende kaudu selguvad need —
kord kasvavad, kord vihenevad, alaliselt muutuvad ja automaatselt reguleeruvad
massindhtused, mille kogusumma moodustabki linnalise liiklemise. Ses suhtes
teenivad pingsat tihelepanu Tartu Ulikooli end. geograafiaprofessori J. G. Grand
algatatud ja E. K. S. kodu-uurimise toimkonna ning Tartu linna-uurimise toim-
konna poolt rohke vaatlejaskonna kaasabil 1922. a. kevadel ja siigisel teostatud
linnalised uuliliiklemise vaatlused’). Et aga vaatluspunktide arv oli piiratud ja
peamiselt linnasiidamesse voi selle lihedusse koondatud, siis ei ole isjamainitud
vaatlusil hangitud ainest senini peaaegu muuks vdidud kasutada kui liiklemise
G0-pdevase vahelduse eriteluks (203), (204), (216). Seetdttu korraldati autori
soovil 1924, a. kevadel uued tdiendavad liiklemisvaatlused, kusjuures peardhk oli
pandud vaatluspunktide rohkusele ja paisatusele, osalt kasutades New-York'is,
eriti Newark. N. J., mo6dunud aastakiimne keskpaigas sooritatud liiklemisvaatluste
eeskuju (69). 130-nes iile linna paisatud vaatluspunktis loeti kolm korda pievas
— hommikul k. 7—8, I6unal k. 13!/2—14'/2 ja Shtul k. 17—18 — kaik kulgejad,
registriti seejuures eraldi keskhagev ning keskpagev, s. t. linnasiidame- ja vastas-
suund. Kujuteldavaks ja linnasiidames endas orientivaks keskmeks oli Tartu rae-
koja trepiesine ja sissekiik. — Viimatimainitud vaatluste tulemusi on kiesolevas
t50s kasutatud, kuna vaatluspunktide asupaik on XXIX —XXXI liiklemisplanigram-
mile mirgitud. Need resultaadid on sedavért tagajirje-rikkad, et nende najal on
voimalik koostada iildlinnalise liiklemise ruumilist kogupilti. Koos 1922, a. vaat-
lusiga on nad aga aluseks GG-pievase liiklemisriitmi interpretatsioonile.

1j Uhtlasi toimetati linna koonduvate maanteede liiklemis- ija veovaatlusi linna tagamaa-ula-
tuse ja viiramise ning hankimise kinnistamise otstarbel. Seda ainest on esmakordselt diskutee-
rinud stud. geogr. ]. Maide ajalehes ,Postimees® (216) (vt. ka kiesoleva t35 ptk.: Linn ja tagamaa).
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