Nagu me uuliteel eraldame kaks peamist osist: jalg- ja séidutee, nii teeme
ka uuliliiklemises (Strassenverkehr, streettraffic) vahet jalakiijate ja ssidukite

124, joon. Kuhjuv liiklemine Kivisillal.
La circulation animée sur le pont de pierre (Kivisild) et dans ses environs.

Paremal turuviljal vasakul Tartu Pank, keskel Kivisilla kolmikviiravad.

vahel. Nad ei erine mitte iiksi vormilt ja suuruselt, vaid tavalisesti ka liiklemise
laadilt, eeskitt kulgemisnobeduselt. Neist mélemaist koosneva liiklemise kogu-
pildi saamiseks linna kogu-ulatusel vajame meetodit, mis linnas margiks  litklemi-
selt erinevad uulid ning niitaks, mil mazral liigub inimhulki ja sdidukeid sel vai
teisel alal. Selleks oleme saraviirtuste interpolatsioonimeetodiga rébiti arendanud
uulijoonte interpolatsioonimeetodit, mis tugineb oletusele, et vaat-
lusepunktide vahemikes kasvab v&i viheneb liiklemishulk enam-vihem pidevalt.
Et vaatluspunktide piiratus igal pool interpolatsiooni ei véimalda, siis on kasu-
tatud, kus tarvis, ka intra- ja ekstrapolatsiooni.

Rakendades iilalmainitud kolmel vaatlustunnil kogutud ainest selle meetodi
teenistusse koostati Tartu jalgajate ja sdidukite uuliliiklemise planigrammid (vt.
pl. XXIX—XXXVI). Neil on vahet tehtud 1) keskhageva ja 2) keskpageva
ning 3) saaliva — s. o. edasi-tagasi — liiklemise vahel.

Saalivat liiklemist on kasulik liigitada selle jirele, kas liiklemis-
hulk on

liiklemine :
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See konventsionaalne liigitus soodustab kujutelma liiklemise levimisest ja
uulipildist, eriti veel siis, kui me vahemikke suudame kooskélastada otsese liik-
lemise pildiga. Seda on piiiitud saavutada pdevapildistamise teel — vt. 124. kuni
128. joon.

Asetades iseajul registritud andmeile tuginevad liiklemisplanigrammid koha-
kuti, saavutati linna niilik liigestus uuliliiklemise suhtes ja kinnistati iihtlasi pea-
ning lisaliiklemise uulid (vt. planigramm XXXIX). Vahe ise-uuliliikide ja linna
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