savad.“ M. Friederichsenil (186) on oGigus, kui ta iitleb, et koht, kus praegu
Tartu asub, on looduse poolest eelistatav asulasiinni paik. Ja asula kujunemine
on toime tulnud ajalooclise siindmustiku ning inimese tahteliste aktide labi maas-
tikuliste soodustuste kui ka takistuste tagapohjal.

Lahkme-Eesti peamisiks mademeasulaiks on Tartu ja Viljandi. Nende
m&lemi arenemine sajandeist libi, nende olevikundgu, suurus ja majandus pee-
geldavad nende asendiolude kui sillakohtade moju tugevust. Seejuures ei tule
arvesse votta mitte ainult kohapealseid, s. o. aseme, pinnamoe ja vee olusid, vaid
tihtsalt just iildist liiklemisasendit Eesti poolsaare suurte ja peamiste liiklemis-
joonte suhtes. Viimaseile on aga mdoduandvad ja méiravad just Soomaa mada-
liku — Viljandi iirgorustiku — Vaértsjirve ndo ja Joetaguse-Polvamaa iirg-
orustiku ja Peipsimaa madaliku reastumine ning neile pohja-l6una suunas risti
kulgevad korgemad laiad maaseljad: Sakala-Poltsamaa ja Ugala-Vooremaa. Nende
libi ei kujune mitte iiksi lounast pohja siirdumis-sillakohad, vaid ka ladnest itta
labimisteed. Nende molemi teede silla- ja ristmekohal on kujunenud iildliiklemise
tahtsuse kohaselt kaks iilalmainitud linnalist asulat, kusjuures suuremaks on kas-
vanud ldéinest itta lilklemissoodsam ja suurima ida-tagamaaga Tartu. On ju
selge, et muistsel ajal, mil labimisliiklemine viike ja iihtlasi libimisliiklemis-teed
vihearvulised, Emajogi oma laia ning haralise ja soise ning vesise lammilise iirg-
orustikuga oli Vortsjirve ja Peipsi metsa- ning luhamadalikkude vahel suurimaks
takistuseks lounast pohja ja vastupidi kulgevale liiklemisele. Samuti ka see, et
ta ulatusel on vaid iiks ainus koht, mis siirdumissoodsana kasutusele vois Wulla,
Otsime iirgoru piires muistset soodsaimat siirdekohta ning arvestame seejuures
kaldamoodustiste, orulaiuse, lammipinnase, lammisaarte, joeharguse ja voolu loo-
mulikke olusid, siis on valik kaunis piiratud. See on oruahtam koht korgemate
diluviaalsete tasandikkude vahel Kirkna ja Haaslava vahemikus. Siit libis kaht-
lemata juba Muistse-Eesti paevil liiklemisjoon, mis lounast Pihkvast, Otepii- ja
Riiamailt tulles p&hjas Tallinna ning Narva poole hargus ja mis pirastpoole
Rootsi sajandil (1621—1721) 12 rootsi kiiiinra laiuse peateena funktsioneerus (213).
Ristiliiklemis- ja teestamisvaenuline on kdige pealt lai orulamm, mida pealegi suur-
vesi laialt iile ujutab ja mis on paisude ning vallidega raskesti kohandatav. Ule-
ujutamisest vabad olid muidugi kalde-kdrglammi kérgemad osad ja lammisaared.
Mida rohkem oli viimaseid, mida tiiuslikumalt oli kdrglamm kujunenud ning mida
kitsam oli org, seda soodsam pidi ta siirdekohana olema.

Niipalju kui muistset pinnamoodu kujutella, esinesid iirgoru pervest Taara-
(Toomi-) mige eraldava, aga ka Riia ning Jiiri lisaorukeste (203) (222) suudme
ees kalde-kdrglammile ulatuvad rusukuhikud, kuna praeguse Botaanika-aia joonel
esines lammisaar ja kagus joehaarandite vahel jGesaar.

See saar piisis veel XVII sajandini. Seda kinnitab Liivimaa (kubermangu) maamastia Joh.
Heinr. Galmeister'i poolt 1834, a Carl. Joh. Zerbel'i (1798, a.) jirele joonistatud .Plan von den
annoch zu pflasternden freien Plitzen im 1. Stadttheil (1%) ning linnareviisori C. M. Sengbusch'i
poolt 1776. a. linnaplaani jirele joonistatud kaart (%) ja vanim Rootsi sSja-arhiivis nr. XII, 12 olev
Tartu asemeplaan Eﬂustus 50 > 61 sm (227). Taendoliselt oli siin tegemist sarnase moodustisers,
nagu me seda tinapdeval Kavastu ja Luunja vahel vdime niha. Kirdepoolne haarand kuhjati aga
Kivisilla ehitamisel (XVIII saj. lopul) tdis?). Sellele vaatamata tundub ta veel praegugi ]nmega
kihmana, mida l&ikab madal joon Henningi viljaku taga ning mille olemasolu mainib lglulmi uuli
nimetus (rootsi k. holm = laid, saar). Eriti soodsalks dﬁuvim sest pervetasandikust orgu laskumi-
seks olid muidugi lisaorud ja — pea-asi — nende suudmete ces lehvikuna laialduvad rusukuhikud.

Riia ja Jiiri oru (praeguse Riia ja Narva uuli) kohal laskusidki iirgelised teed
(227) Tartu kohal iirgorgu. Alluviaalse orumadaliku luitemoodustised lammi saarte

1) wt. Ik 11.
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