kunagi enne asula ndgu ja pohitoiminguid. Sest mitte ehituskunstniku ega
imbruseteadlase, vaid rahva kogutahtmine ehitab l5plikult ikkagi asulad. Ja siin
vajame suurt organiseerivat joudu, et rahvastiku mitmekesiseid ning sageli iiks-
teisele vastupidiseid tulunduslikke ja majanduslikke ndudeid ning voole kokku-
kolastada ja asulapildis harmooniliselt viljendada.

Tanapdeva ideaalne néue (83) (295) (334) on: ruumi- ja imbrusemdte peab
algusest peale kogu asustamist libima, et isegi nii mitmekesine asulamoodustis,
nagu seda on linn, véiks aegambida riitmilise ja ruumikunstilise iihikuna valmida.
Mitte ainult hooned ja uulid, viljad ja sarad, kiilad ja linnad, vaid ka maastik ning
kodumaa kui laiem @imbrus saab seelibi rahva koguelu raamideks ja tagafooniks.
Niisama tdhtsad eeltingimused, kui on seda kogukonnameele #ratamine ja siigavale-
kiilindivad seadusandlikud ning eetilised mdjuavaldused, fiiirnikkude korraldamine ja
kodaniku-uhkuse kdvendamine puht~tulundusl}iku seisukoha vastu, on ka asulanihtuse ja
-probleemi geograafilisele uurimisele tugineva linnaehituse arendamine ja selgitamine.

Poleogeneetiline vaatlus kinnitas, et modernne Tartu on vaevalt poolsajandit
vana, ta teke-algab masinatoénduse ja tehnilise liiklemise ajastuga, millega paa-
rivad iihiskondlikud ja tulunduslikud muutused. Sellisel, endisega vorreldes kiirel kasva-
misel ei saanud plaanikindlusest ega ettenégelikkusest suurt juttu olla. Ja linnaplaan
jutustab igaiihele saamatusest ning iikskaiksusest ja niitab, et siin ei ole kunsti ega
kujutlusvoimet niipalju kasutatud kui joonlauda ja kolmnurka. Mitmete viljakute
kuju ning asend niitab rutulist ning métlematut teotsemist, ja on tiitsa viira-
matu tosiasi, et noorsirgelt kulgevas ja tdisnurgi likuvas uulistikus iilivihe
tuntakse hoonefassaadi ja sararinnet. Inimesed ruttavad piki tehisorge vaatega
uulisuuna haibuvasse perspektiivi, ilma et laseksid pikemalt oma pilku vasakul voi
paremal uulifrondil puhata. Sellise ruut-uulistiku niiol ei kasutata mitte iiksi eba-
soodsaimat ning pikimat iihendust diagonaalselt eraldatud lihte- ja tulekupunkti
vahel, vaid sel moel ei mirgata ka inetuimaid ega karjuvaimaid puudusi linna-
profiilis. Ometi on kaar- ja kuruteed, igasugused laiendid, ahendid, kirgad ja
kurmud korterla uulistikus vGimalikud ja esteetiliselt rakendatavad, ilma et linna-
line liiklemine selle all kannataks. én ju liiklemisndhtuste analiilis iiksikasjus
nende aktinomorfsuse esile toonud ja omaliiklemis-uulid libimisliiklemis-
uulest eraldi tostnud. Viimased néuavad rahvastikuarvu kasvades resp. linna
suurenedes erilist tdhelepanu, et neid tuleviku kasvavate nouete kohaselt laien-
dada, korraldada, dgvendada vdi koguni — kus tarvis — puhandada (NB! raud-
teejaama ja linnasiidame otseiihendus, séidukite "suureneva litklemise juhtimine
linnasiidamest libi médda asula pikitelge; eriti omnibuste v6i trammi ja raudtees-
tikust eraldatud linnaosade — Tammelinna ja Veeriku — iihenduse probleem).
Sest niisama tdhtsaks linna elukiisimuseks kui kérgeviirtuslikkude liiklemisteede
ja -abinbude omamine linna lihistagamaal, on ka linnasisemise liiklemise regu-
leerimine tulevikus. Linnaehituse pohijooned tuleb asulaorganismi kohaselt kinnis-
tada. Et linn differentsub peamiselt kolmeks suureks osiseks: 1) rilaks, 2) t66-
laks ning liiklaks ja 3) korterlaks, siis tuleb olemasolevate ja muretsetavate and-
mete ja vaatluste najal kohe ning péhjalikult sellele ettenagelikult vastu sammuda.
Uhtlasi tuleb hoolitseda, et see voimalikult harmooniliselt siinniks ja et rohelised
alad koiki elamisraioone libiksid ja iga osise omaette-elu peale tervikuga suht-
lemist voimaldaks. See iseendast veetlev iilesanne — asula ja ta laiendeid loomu-
likult liigestada — siindigu nii, et kujunenud vi kujunevais osades elanikud ning
v&hemadginimﬁhingud end koduselt tunneksid. Seejuures tuleb meeles pidada, et linn
on alaliselt kasvav organism, mille tulevikuarengus vdivad ennustatavad véi ette-
nihtamatud olukorrad tekkida. Nende lahendamiseks peab linnal vaba ruumi olema,
ja korvalisemaid alasid aeglaselt plaanistades hoidkem silma ees teisenemisvimalusi.

Arila ja téola liiklemissoodustuse kérval nouavad mirksat hooldamist kor-
terla probleemiid. Kénelemata sellest, et meie ilmastus uulisuunamises valitseva
tuule sihti peab viltima — mida Tammelinna uuslaiendi plaanistusel mitte ei ole
silmas peetud — ja et pohja poole pédratud resp. ladnest itta kulgevaid uule
ning elamuid sooja ja valguse véitmiseks vdimalikult vihe oleks — Kaarlilinna ia
Ropka-aluse pahed! — tuleb peamiselt lahendada ja kujundada masside korteri-
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